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OPIS TECHNICZNY

przebudowa drogi gminnej
w m. Siedlec
km 0+000 — 1+228.50

. PODSTAWA OPRACOWANIA

- umowa z Inwestorem

- miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

- Ustawa o drogach publicznych

- rozporzdzenie Ministra Transportu | Gospodarki Morskie] dnia
02.03.1999 .

- obowigzujace w tym zakresie normy i katalogi

- uzgodnienia z Inwestorem

- pomiary i ogédziny wiasne w terenie

- mapa do celow projektowych

Il. OPIS STANU ISTNIEJ ACEGO
Pocatek ( km 0+000 ) projektowanego odcinka petyj w krawedzi drogi

powiatowej nr. Droga powiatowa nr 2506E jest kladyw srednim stanie
technicznym. Szerokoé nawierzchni bitumicznej wynosi 5.00 m. Przeznaezda
przebudowy droga na catym odcinku ma nawierzchuliepszog materiatami
miejscowymi  ( kruszywem naturalnym ). Jedyméeodcinku 0+000 — 0+022.50
jest nawierzchnia asfaltobetonowa gr. 4 cm przezmae do sfrezowania. Droga
nie posiada wydzielonych poboczy ani jezdni. Pagolwy ma szerokg 7.00 do
9.00 m. Zyczeniem Inwestora jest zachowanie drogi w isicign pasie
drogowym bez wykupow i wywlaszazeadziatek prywatnych przeznaczonych do
celow rolniczych.

W otoczeniu drogi znajdgijsie dziatki rolnicze z zabudoywzagrodowy.

Droga kaiczy st w km 1+228.50 dochodez do granicy gminy. Trasa zawiera dwa

luki poziome ktorych parametry zostarskorygowane tak, aby odpowiadaty



obowigzujagcym warunkom technicznym. Po obu stronach drogjdzg@sie rowy
drogowe ktére wymagajpdmulenia.
W pasie drogowym drogi gminnej nie maadnych urzdzen infrastruktury
technicznej. Jedynie przyiza do doziemnej linii teletechniczne przebiegaj po
lewej stronie drogi wzdiudrogi krzyuja sie z korory drogi. Przydcza te zostan
zabezpieczone rurami ,AROT" i niestls kolidowat z projektowanymi robotami.
Warunki gruntowo - wodne:

» poditaze kategorii G3

» poziom wody 1.20 m po#ej poziomu gruntu
W pasie drogowym znajdujsie drzewa ktére kolidaj z projektowan drogs.

Kolidujace drzewa zostarusuntte.

[l. DROGA W PLANIE

Przyjto nasgpujace zataenia:

= klasa—-D

» predkos¢ projektowa — 30 km/h

» kategoria ruchu KR-1

= przekroj drogowy
Na dtugaci tuku £-1 droga ma szerok&5.00 m. Dalej droga jest szerdko3.50
m. W celu osigniecia wymaganej przez Inwestora szeraiqgezdni wykonano
koreke przebiegu osi drogi, nie wychagtzpoza istnigjcy pas drogowy.
Trasa zawiera dwa tuki poziome ktorych parametrgzdokalizacja znajduje ¢si
na planie zagospodarowania terenu. tukbez poszerze a spadek poprzeczny
jak na odcinku prostym.
Konstrukcja nawierzchni w oéloie tuku lgdzie taka sama jak na odcinku prostym.
W km 0+000 do 0+022.50 na istrjegj podbudowie po sfrezowaniu dywanika gr.
4 cm naley potazy¢ nowg nawierzchng takze grubdci 4 cm. Tam gdzie nie ma
dywanika - na poszerzeniach - zastosbwaalezy projektowany przekroj
normalny. Na odcinku o szerdd@ jezdni 5.00 m zastosowanedy pobocza

szerokdci 0.75 m. Ze wzgldu na ograniczony pas drogowy, oraz charakter teren
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zaprojektowano od km 0+063.45 jezglm szerokéci 3.50 m z obustronnymi
poboczami po 1.00 m, co daje kogairogi szerokéci 5.50 m. Spadek poboczy —
6%. Pobocza dulag wzmocnione warstyv grubgci min. 10 cm z kruszywa
tamanego. Pobocza utwardzonedd peilnc rolg mijanek. tuk wlotowy
skrzyzowania z drog nr zaprojektowano o promieniu R= 10.00 m, natciniak
wylotowy o promieniu R=8.00 m. Na calej dhégo zaprojektowano spadek

dwustronny 2%.

IV. PROFIL PODtU ZNY
Zaprojektowano profil poditny w przyblizeniu réwny spadkom istnggego

terenu. Zastosowane minimalne wacdospadkow podinych g dopuszczalne w
terenie nizinnym.

Lukow pionowych nie projektowano.

Niweleta drogi przebiega od -5 cm do +30 cm w stésuwlo istniegcego terenu.
W celu wigciwego poprowadzenia niwelety najewykona wykopy ktorych

gtebokai¢ nie przekroczy 60 cm.

V. PRZEKROJE NORMALNE

Zaprojektowano nagbujacy przekr6j normalny wykorzystag istniepca

podbudow z kruszywa naturalnego, Przig, ze po wykonaniu robét ziemnych
pozostanie jeszcze co najmniej 10 dol5 cm ulepsgopediaa:
» warstwascieralna z betonu asfaltowego 0/16 gridid cm
» warstwa wgzaca z betonu asfaltowego 0/16 gratict cm
» podbudowa z kruszywa tamanego w-wa gdab@0 cm
= w-wa piasku srednioziarnistego gruloi srednio 25 cm (warstwa
mrozoochronna)
» stniegca nawierzchnia z kruszywa naturalnego hubla gr. minimum 10
cm
Razem grub& przekroju — 63 cm.

Warstwa mrozoochronna musi spetmastpujace warunki:
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» stopien zagszczenia — 1.0

» wskanik CBR > 20%
Nalezy wyprofilowat | zagsci¢ podtaze pod nowe warstwy nawierzchni. Stapie
zagszczenia istnigpego podtaa — 0.98.
Nalezy zastosowé wigzania m¢dzywarstwowe myidzy podbudow i warstwami
nawierzchni przez skropienie emuglspsfaltows ttucznia w ilgci 0.7 kg/m2, a
migdzy warstvg wigzaca i scieralrg w ilosci 0.4 kg/m?2.
Nawierzchnia winna kywykonana zgodnie z PN.
Nawierzchnia jest nawierzchnitypowa o konstrukcji zgodne] z konstrulgci
podara w zahczniku 4 do Rozpogdzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2.03. 1999 r.
Sprawdzenie warunku mrozoodpof¢on
Grubas¢ warstw h=63 cm, gru8é zastpcza h=>0,50*h=50 cm, czyli h=>h
Warunek mrozoodporsoi nawierzchni jest spetniony dla cétonawierzchni.
Wartas¢ spadku poprzecznego dwustronnego wyhbailzie 2 %.

3. Zjazdy
Przewiduje si zachowanie istniggych zjazddw gruntowych.

VI. ODWODNIENIE

Rowy drogowe zostanodmulone i oczyszczone zstimnosci. Nalezy przywroct

droznas¢ rowow. W km 0+055 zaprojektowano przepust DN60@hmasci 8.00
m. Przepust ma przeprowaélziody z rowdw przydrznych z lewej strony drogi
na pravg.

Lokalizacje, oraz diugami przepustéw pokazano na planie sytuacyjnym. Riztep
bedzie miat §cianki czotowe z betonu B30. Przepust mglevykon& z rur
zelbetowych DN 600. Rury pokéydwukrotnie izolagy przeciwwilgociows z
lepiku asfaltowego na zimno. Rury pgéme lgdg na podiau z betonu B7.5. Wlot
I wylot umocnione bdg takze betonem B7.5. Przekrycie rur jest wystargza,
wysokie i nie zachodzi obawa ich uszkodzenia.



Wody opadowe z nawierzchni spiyndo odtworzonego rowu drogowego.
Poniewa s to ilosci nieznaczne, to nie stanawbne zagrgenia podtopienia

terenu.

VII. URZ ADZENIA OBCE

W pasie drogowym nie ma kolidigych urzdzen infrastruktury technicznej.

Vill. ORGANIZACJA RUCHU

Organizacja ruchu jest tematem galtego opracowania.

WYKONAL.:

ziZbigniew Jabtgski
99-301 Kutno ulla¥a3V45
upr. bud. do projektowania
bez ograni¢ze 27/02/WL
w specjalicokonstrukcyjno-budowlanej

Kutno wrzesié 2010 .



Informacja o zasadach bezpiecze nistwa i ochrony zdrowia

1. Wskazanie elementéw zagospodarowania dziatki tetenu, ktore mag
stwarz& zagraenie bezpieczestwa i zdrowia ludzi.

Projektowane elementy Zagospodarowania terenstwarzay zagraenia
bezpieczéstwa i zdrowia ludzi.

Podczas wykonywania prac zaleca sydzielic stanowiska pracy tak, aby
nie doszto do kolizji. Stanowiska pracy sgitz nie mog kolidowa ze
stanowiskami pracy ludzi, skladowiskami materiatébudowlanych, drdog
dojazdowych i komunikacji wewitrznej. Stanowiska pracy spta usytuowa
tak, aby byta méiwa ich bezpieczna praca bez ryzyka stworzeniaczagia dla
zdrowia izycia ludzi.

2. Wskazanie dotygee przewidywanych zagren wyskpujacych podczas
realizacji robot budowlanych.

Zagraenia mogce wysipi¢ podczas robot przygotowawczych i rozbiorkowych:
- uszkodzenie ciata podczas robo6t rozbidérkowyaep odpryski materiatow,
- niebezpieczestwo niezachowania odpowiedniej osgimosci podczas pracy
koparki i sprztu pneumatycznego wykorzystywanego podczas rozhiére

Przy wykonywaniu wykopdw magpojawic Sie nastpujace zagraenia:
- niebezpieczestwo wpadngcia pracownika do wykopu,
- wpadngcie do wykopu koparki lub innego spta.

Podczas prac rozbhiérkowych mpgasgpi¢ zagraenia:
- mazliwos¢ skaleczenia sipita mechanicza i innym sprztem wywanym przy
rozbiorce,

Przy budowie podbudowy i nawierzchni:
- niebezpieczestwo nie zachowania odpowiedniej ostrosci podczas pracy
sprztu mechanicznego.

3. Wskazanie sposobu prowadzenia instrukta pracownikébw przed
przystpieniem do realizacji robo6t szczegdlnie niebezpigch.

Kazdy pracodawca zgodnie z art. 2378 1 ustawy z diez2rwca 1974r. —
Kodeks pracy (Dz. U. nr 24, poz. 141 zzp6zm), nie mge dopyci¢ do pracy
pracownika, ktéry nie posiada odpowiednich kwadfik lub potrzebnych
umiegtnosci, a take dostateczne] znajogm przepisbw oraz zasad
bezpieczéstwa i higieny pracy. Wszystkie roboty powinnylgrowadzone przez
brygady wykwalifikowanych pracownikéw.



Pracownicy powinni zgodnie z przepisami pféepdpowiednie szkolenie
wstepne i szkolenie i doskonalenie okresowe (BHP). \Wesygypracownicy firmy
wykonawczej powinni posiadaniezlzdne przeszkolenie BHP. Dodatkowo przed
przystpieniem do poszczegolnych robot powinni désdaktadnie instrukcje od
kierownika budowy odnimie bezpiecznego sposobu realizacji robot.

Wszystkie prace przebiegavinny pod nadzorem Kierownika Budowy lub
brygadzisty. Podczas realizacji prac aglevszystkich pracownikdéw zaopatizyw
srodki ochrony indywidualnej. Na placu budowy zast@ane réwnie powinny
by¢ zbiorowe srodki bezpieczéstwa — wyjczenie fragmentu drogi z ruchu
kotowego, oznakowanie rob6t budowlanych, wydzielbeekolizyjne stanowiska
pracy sprztu i ludzi itp.

Wszystkie roboty powinny ldy prowadzone zgodnie z zatwierdzonym Planem
Bezpieczéstwa i Ochrony Zdrowia.

4. Srodki techniczne i organizacyjne zastosowane neugbaidowy oraz w strefach
niebezpiecznych na placu i w ich pabli zapobiegace niebezpiecZstwom
wynikajacym z wykonywania robot budowlanych:

- zastosowanie oznakowania informeggo i ostrzegawczego,

- wylagczenie cgsci jezdni z ruchu kotowego na czas prowadzeniat;obd

- oznaczenie stref niebezpiecznych,

- wyznaczenie stanowisk pracy sgizi ludzi,

- wyznaczenie miejsc higcego sktadowania materiatow,

- stosowanigrodkow ochrony indywidualnej i zbiorowej,

- nadzor kierownika budowy i brygadzisty,

- nie zachodzi potrzeba wydzielania drogi ewakuaalyj

- jezeli prace bdg prowadzone w ggu dnia - nie zachodzi potrzeba mania
oswietlenia,

- jezeli prace lda prowadzone w nocy - zachodzi potrzeba mamt@wietlenia,
- zabezpieczenie i oznakowanie placu budowy pacteniu robot.

Szczegblp uwag nalery zwrdck na prawidiowe oznakowanie robot i
ciaggte monitorowanie stanu technicznego oznakowania.

Ponadto praca z maszynami stosowanymi na budowsez specyficzne i
ciggte zagraenie. W zwjzku z powyszym przy wykonywaniu robot przyzyciu
maszyn naley ustalt stret niebezpieczmi ustawt tablice ostrzegawcze, aike
uruchomienie maszyny nale sygnalizowa. Miejsce pracy maszyny w porze
nocnej naley prawidtowo dwietli¢c, a maszya wyposay¢ w Swiatta
ostrzegawcze. Przy obstudze maszyn igdzen mog pracowa tylko osoby
posiadajce odpowiednie uprawnienia.

Wszystkie niezbdne srodki potrzebne do produkcji w miamozliwosci
dowazone powinny by srodkami transportu na bigco. Materiaty doweone na
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biezaco naley skladowg& w miejscach nie kolidggych ze stanowiskami pracy
sprztu i ludzi. Na budowie nie stosowareparatow niebezpiecznych dla ludzi.

inz. Zbigniew Jabtonski

upr. bud. do projektowania

bez ograniczen nr 27/02/W+t

w specjalnosci konstrukcyjno - budowlanej

Kutno padziernik 2010 r
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CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA OBIEKTU:

Lokalizacja — wié Zawada Gorna

Kategoria drogi — D

Kategoria obgjzenia ruchem KR — 1

Dtugos¢ odcinka 1002 mb

Szerokd¢ nawierzchni jezdni z asfaltobetonu — 3.50 m
Powierzchnia jezdni 3650 m2

Powierzchnia podbudowy 4252 m2

Powierzchnia ulepszonego pozko- 4553 m2

© 0 N o g A~ WD PE

Odwodnienie - powierzchniowe

inZbigniew Jabtgski
99-301 Kutno ull&a3/45
upr. bud. do projektowania
bez ograni¢ze 27/02/WL
w specjakicokonstrukcyjno-budowlanej

Kutno wrzesié 2010 r.
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